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10 n wpa oto otabud Twv Avw
/\Exwwwv To tpevakli tou MNnAiou
opupilel divovtac to ocuvOnua plac
atexaotnc oladopounc. H avaaon otig
Ouop@eC NnAayleC tou MNnAlou YEXPL TIC
MnALEC Eexiva. ..

10 o clock at the Ano Lehonia Railway
Station. The little train’s whistle signals
the beginning of an unforgettable trip.
The ascent on the beautiful slopes of Mt.
Pe[ion has began

e de Lechonia. Le sifflet joyeux
du pet;t train annonce le départ pour
une promenade inoubliable. ..

| r am Bahnhof von Ano Lechonia.
Mft einem lauten Pfeifsignal kiindigt die
Pilionbahn den Beginn einer unvergessli-
chen Zugreise an. Die Bergauffahrt an
den schoénen Hdngen des Pilion-Gebirges
bis nach Milies beginnt ...

0 yacos ympa Ha cmaxyuu
AHo JlexoHbs. ManeHbKul noe3o
cueHanusupyem ob omnpassieHuu u o
Hayasne He3abbiBaemo2o nymewecmaus.
[loObem no KpacuBbiM CK/IOHAM
2opbl MesiuoH 0o depesHU Musibec
Ha4yuHaemcs ...

re 10 .Stazione di Ano Lechonia.
I fischio del trenino del Pelio
da il segnale dell'inizio di un percorso
indimenticabile.
l'arrampicata sulle belle pendici del
Pelio, fino a Milies sta cominciando....
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— EAAHNIKA

M [@and TG no oTeVECOIONPOOPOUIKES
vpappég otov kbopo (60 ekatootd)
®Wofevel ta 4 Baydvia tou «poutlolpn,
6nwg Aeydtav KAMNOTE TO TPEVAKL TOU
MnAiou, yia va énAwoel tnv atpokivnon
Kal tov kanvo nou denve oto népacud

TOou.

And ta Avw Aexwvia Péxpl T MnNALEG N
Sladpopn eival opewvn, dtaoxilovtag Tig
Katdeutec nAayléc. Me taxutnta nepinou
20 xAY. TNV wpa to TPEVO avePalivel
oto MAAo, otabpelel yia 15 Aentd otnv
Avw Fatléa kat eOdvel otic MnAég, e
OUVOAIKO xpovo dtadpoprc 90 Aentad.

To tp€vo tou MnAiou bevnpoo@épel pévo
pla payeutikn Sadpopn. Eival kat éva
pvnueio aldnNpodpOouIKAC APXITEKTOVIKAC,
pe ta Tofwtd tou veplpla, TC Kapdapeg
Kal t¢ onpayyec tng Siadpopnc Tou.
Zexwplotd delypata n ABwvn nevtdtoén
vépupa Kaldpepa kal n peyain petai-
Ak vépupa tou Ta&ldpxn N vépupa

Nte Kiptko, ané to 6vopa tou oxedlaotr
Kal natépa tou peydlou Jwypdgou.
Y10 onuelo autd to tpEvo Ba KUAACEL
oe kapnuAn ypapurn, evw n vépupa
otnv onola PBpioketay, sival eubeia. >tig
MnAEC ol entokénteC pag pnopolv va
Baupdoouv Tta ypaglkd KaAviepiula,
Toug napadoaolakoUc EEVWVEC, TNV EKKAN-
ola twv Taflapxwv nou xtiotnke npv
10 1741, t0 Aaoypa®ikd pouaoeio, Tn BIBAL-
00nkn kal NoAAG aAAa. ..

MuBiki Stadpopn

To tpevdkt tou MnAiou nepvdel péoa and
¢ pubikég dladpopéc twy Kevtalpwv
aAAd kattou SwdekadBeou, apou to MHAo
ftav To Bouvd Twv Kevtalpwyv arAd kat
n Oepwi katowkia twv 12 Bewv ToOU
OAUunou, katd tn puboAoyia. ZTig nukvo-
@uteg dacwdelg nAayiég tou {odaav ol
Kévtaupol kal oto onuelo autd, éyve
kal n EakouoTtr Kevtaupopaxia avapeca
otoug Kevtaipouc kal toug Aanibec, yia

xapn g 6popeng Innodduesiac. Méoa
otn xapddpa tou Taflapxn Bpioketal n
onnAld tou co@oU Kévtaupou Xeipwva,
o onoloc Atav o Bepaneutic Kévtaupog,
nou eixe SwploeloTougyovelTou AXINAEQ
1o akévtlo, To onoio apydtepa ekeivog
xpnowonoinoe otov Tpwikd ndAepo
kat Bepdneue T NANyEC Mou npokaAou-
os. H onnAld tou Kévtaupou Xeipwva
Bploketal akpiBwg otn pila tou Bpaxou
nou onuepa eival to €€WKARCL TOU
Ta&dpxn. Aéyetal 6T, and 10 EcWTEPIKO
™G onnAldg, undpxet povondt nou dla-
nepva to Bouvod Kal enkowwvel pe avti-
otolxn onnAld otnv neploxry «MaAakw»
| kal akéun pakpltepa, Péxpl to Ad@o
¢ lNopitoag ota AvatoAikd tng noOANG
Tou BoAou.

To TpEVAKL £XEL TRV LOTOPIa TOU
To otopikd Tpevdkl, nou naiaidtepa
Slévue v andotaon BdAOC — MnALEG,
kuAoUoe ndvw otov eniong oTopikd
o1dnpddpopo, Tou onoiou n KATAoKEUR
apxioe To 1892 pe NPWTIO TO KOUWATL
péxpl ta Aexwvia, yla va napadobel
TeMkd to 1896. To undlowno kKoppdtt
HEXPL TIC MNAIEG KATAOKEUAOTNKE OTNV
ouVvéxela, yia va tebel oe Aettoupyla to
1903. Tnv eniBAewn TN KATAoKEUNC TOU
odnpodpopikol diktdou eixe o EBapioto
Nte Kipiko, o natépag tou yvwotou

(wypdpou Tloptdio Nte Kipiko, nou
vevnOnke oto BoAo. To Tpevo Epelhe
apydteEpa va tov EPnVEEL KAl va ouvodeUel
otaBepd tig dSnuoupyieg tou Lwypdgou.
Ye NOANG €pya tou UNdpxel pla PIKpn
oyolpa TpEVou, cuvABwG Kpupuévou
nicw and toixoug Kal Kapdpec, 6nwg ...
Kal To Kpu@o BAEppa tou PikpoU natdiou
ota peydia épya twv evnAKwy.

NMpéoBaon

Avw Aexwvia — MnAég

To Tpevakt tou MnAiou npaypatonotel pa
bladpopn PET €NOTPOPNG MPOG Kat and TG
MnAEg. H 6ldpkela tou tadiou eivat 1 wpa
kat 30 Aentd pe pia ot@Bueuon 15 Aentdov
0T0 YPaPIK6 0taBuo tng Avw Matléag yia
KaQ€, avaWUuKIIKA, Tonikoé toinoupo Kat eni-
okeyn oto «Mouaoe(o tng EALGG».

MNpoéoBacn oto Ztabuéd Twv Avw
Aexwviwv (anéxet 12 xAy. and to B6Ao)
Me 10 Aew@opeio tng ypauunig Bérog/
Aexwvia/MAatavidla. O otabudc Bploke-
tal oe anéotacn 50 pétpwv and tn otd-
on Tou Aew@opeiou.

Me IX autokivnto: Zta Avw Asxwvia apt-
otepd and tov napakeigevo odikd G&o-
va, 6nou undpxouv ka@é nivakideg on-
pavong tou otabuou. Yndpxel eniong
Swpedv xwpo¢ otdbueucng pnpoota
oto otabud.

061k npéoPacn oto otabpud MnAewv
Mvetal pe IX autokivnto kal undpxouv
neploplopéveg B€oelg otdbueuong otnv
nePLOXr Tou PikpoU otabpou, n Béon tou
onofou onuaivetal ye ka@é nivakidéa and
Tov 061kd agova nou odnyel oTig MnALEG.
To tpalvakt tou MnAlou diatiBetal npog
evolkiaon petd and oxetkd aitnua oe
OAr tpevAki Kela Tou £TouC.



——  ENGLISH

his 60cm gauge line, one of the nar-

rowest in the world, is home to the loco
and the 4 cars of “Moutzouris”, a common
Greek nickname reserved for someone who
turns things black, an obvious choice in the
days of steam.
The route between Ano Lehonia and Milies
is mountainous, filled with lush vegetation.
With maximum speed 20km/h the train is
climbing Pelion, stopping for 15 minutes at
the Ano Gatzea and arriving to Milies, in a
total journey time of about 90 minutes.
The train of Pelion does not offer only a
magical trip. It is also an architectural rail-
way monument, with arched bridges, tun-
nel entries and retaining walls.
One can admire the five-arched stone
bridge of Kalorema and the big steel bridge
of Taxiarhis or the De Chirico’s Bridge, af-
ter the name of the Chief Engineer father
of the great painter. At this point the train

crosses a bridge that is straight, but the
tracks that lie on it are actually curved.

At Milies, the tourists would admire the
village’s stone footpaths, the traditional
guesthouses, the church of Taxiarhes which
had been constructed before 1741, the
museum of folk art, the library and many
others...

The mythical route

The little train of Pelion crosses the mythi-
cal routes of the Centaurs and the Dodeca-
theon as, according to the Ancient Greek
Mythology, Pelion was the summer habitat
of the twelve Gods of Olympus.
Somewhere in the dense forest covering the
slopes of Mt. Pelion lived the Centaurs and
at this site, took place the mythical battle
involving the Centaurs and the Lapiths, for
the sake of beautiful Ippodameia.

Deep in the gorge of Taxiarhis lies the cave

of wise Centaur Heiron, who was a heal-
er and had given to Achilles’s parents the
spear. This spear Achilles used in the Tro-
Jan War for healing the wunds. The cave of
Heiron is exactly at the foot of the rock,on
which the chapel of Taxiarhis can be found
today.

It is said that, inside that cave, is the begin-
ning of a path that connects this cave to a
similar one in the area of “Malaki” or even
further, to the hill of Goritsa on the east
side of the city of Volos.

The little train has a story

This historical little train, that used to op-
erate the whole route between Volos — Mi-
lies, is literally running on the tracks of the
historical railway line, the construction of
which began in 1892. In 1896 the first part
of the line, namely until Ano Lehonia had
been delivered. The rest part until Milies,
would have to wait until 1903.

The chief engineer of the project was Eva-
risto De Chirico, father to the well known
painter and sculptor Giorgio De Chirico,
who was born in Volos. The train would in-
spire him later and take its place in many of
his creations. In many works there is a mini-
ature train silhouette, half-hidden behind
walls and arches such as...seen through
a child’s spying gaze into the big works of
adults.

Access

Ano Lechonia - Milies

The Little Train run a return trip to
Ano-Lechonia and Milies. The total journey
time is 1 hour and 30 minutes, including a 15
min. stop at the picturesque station of Ano
Gatzea, where coffee, refreshments and local
tsipouro are available. A visit to the “Olive
Tree Museum” is also possible.

Acces to Ano Lechonia Station

(at a distance of 12 km from Volos)

By bus line Volos/Lechonia/Platanidia. The
station is situated approximately 50 m
from the bus stop.

By car: At Ano Lechonia on the left side of
the main road, where signposts of brown
colour clearly show where the station is.
Parking space in front of the station build-
ing is also available.

Road access to Milies Railway Station
The station can be accessed by car and has
limited available parking space. Signposts
of brown colour showing the direction to
the station can be found on the main road
towards Milies.

The little train of Pelion is available for
renting upon request during the year.




— FRANCAIS

a voie ferrée, l'une des plus étroites du

monde (60 centimétres) porte les quatre
wagons en bois de “Moutzouris” (“Barbouil-
leur”), surnom traditionnel du petit train,
en référence a la vapeur et a la fume, que
sa locomotive, autrefois laissait échapper
sur son passage.

Entre Lechonia et Milies, la trace est es-
carpe, avec une végétation trés dense. Avec
une vitesse des 20 km a (heure, le Petit
Train monte a Pélion, s‘aréte a Ano Gatzea,
et arrive a Milies, avec une durée de voyage
totale de 90 minutes.

Le train de Pélion offre une route mag-
nifique mais il est aussi un monument
d‘architecture ferroviaire avec les ponts
en pierres de taille aux arches, des murs de
souténement, des arcades et les entrées de
tunnels.

Une mention spéciale pour le pont en
pierres de taille a cing arches de Kalorema,
et pour le Pont métallique de Taxiarchis,

surnommé “le Pont de Chirico”, nom de son
concepteur, péere du grand peintre Giorgio
de Chirico. En passant sur ce pont, les railles
forment une courbe, alors que le pont est
parfaitement rectiligne.

A Milies nos visiteurs peuvent admirer des
pittoresques petits rues en pierre, des mai-
sons d’hétes traditionnelles de charme,
l'église de Trois Archanges- érigée avant
1741- le muse du folklore, la bibliotheque
et beaucoup plus...

La route des mythes

Le petit train du Pélion croise la route
mythique des centaures, mais aussi celle
des Douze Grands Dieux de ['Olympe tout
proche, qui avaient coutume de passer l'été
aux frés, dans la belle région, selon la my-
thologie.

Cest sur ses pentes couvertes de forets
touffues ou vivaient les Centaures, et c'est
a cet endroit, qu'eut lieu la célebre bataille
entre les Centaures et les Lapithes, qui se

disputaient la belle Ippodameia.

Dans le ravin de Taxiarchis, se trouve la
grotte du Centaure Chiron le Sage, qui
était guérisseur, ayant offert aux parents
d’Achille le fameux javelot, que [ héros utili-
sa plus tard pendant la guerre de Troie pour
remédier les plaies. La grotte de Chiron se
trouve au pied du rocher sur lequel est con-
struite l'actuelle Chapelle de Taxiarchis.

On raconte qu'un passage secret partant
de Uintérieur de cette grotte rejoint a tra-
vers la montagne une autre grotte prés de
Malaki, et méme qu'il pourrait aboutir en-
core plus loin, jusqu’a la colline de Goritsa,
a l'entrée de la ville de Vdlos.

Le petit train a une histoire

Le Petit Train historique, qui autrefois re-
liait Viélos a Milies, emprunte aujourd’hui
un trace charge d’histoire. En effet, sa con-
struction débute en 1892, avec un premier
trongon, jusqu’ a Lechonia, finalement livre
en 1896. Le trongon restant jusqu’ a Milies
fut construit en suite, pour une mise en ser-
vice en 1903.

La responsabilité du chantier fut confiée a
Uingénieur Evaristo de Chirico, pére du pain-
tre célebre Giorgio de Chirico, n‘a Viélos.

Le train 'a plus tard inspire, et occupe dans
son ceuvre un réle important. On retrouve
en effet dans de nombreux tableaux du
maitre, la silhouette lointaine d’un petit
train, souvent a demi cache derriere des
murs ou des arcades, figurant peut étre le

regard furtif d’un enfant “épiant” le monde
des adultes.

Accés

Ano Lechonia — Milies

Le train de Pélion fait un itinéraire aller
retour Ano Lechonia-Milies. Durée de
voyage 1h30, dont 15 minutes d'arrét a
Ano Gatzea, le pittoresque

petit gare, qui vous accueillera avec des
boissons fraiches, un café, ou un “tsipouro”
local. A Ano Gatzea une visite du “ Musée d’
Olive” est aussi possible.

Accés a la Gare d’Ano Lechonia

(12 km de \/6los)

En bus: prendre la ligne Viélos /Lechonia /
Platanidia. La gare se trouve a 50 métres de
l'arrét du bus a Ano Lechonia.

En voiture: méme trajet. A Ano Lechonia,
prendre la petite rue sur la gauche signalée
par une pancarte touristique marron et
Jjaune, visible de la route départementale.
Parking gratuit sur la place de la gare.

Access a la gare de Milies

Plus simple en voiture. Peu de places de
parking autour de la petite gare de Miljes.
Suivre le panneau touristique marron et
Jjaune, a gauche, en arrivant dans le virage
avant le village

Le Petit Train est disponible a la location sur
demande toute [‘année.

Pour la contribution a la traduction en frangais
remerciements a:

Mme Marie Elizabeth Helly et

Mme Katia Stampouli (textes traduits en commem-
oration de son pére Emmanuel Stampoulis)
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Die Pilionbahn fdhrt auf einer der
schmalsten Eisenbahnstrecken der
Welt (60 cm). Die Lokomotive oder der
Moutzouri”, wie die Pilionbahn auf Grund
ihres Dampfantriebs und des Rauches, den
sie auf ihrer Fahrt ausstiefs, friiher genannt
wurde, zieht 4 Waggons an.

Von Ano Lechonia bis Milies ist die Strecke
bergig und fihrt an Uppig bewachsenen
grinen Hdngen entlang. Mit einer
Geschwindigkeit von 20 Stundenkilome-
tern steigt die Bahn das Pilion-Gebirge hi-
nauf, hdlt sodann 15 Minuten lang in Ano
Gatzea und erreicht schlief3lich Milies. Die
ganze Fahrt dauert 90 Minuten.

Die Pilionbahn bietet nicht nur eine fas-
zinierende Bahnreise. Die Bahnstrecke mit
ihren Bogenbriicken, Rundbégen und Tun-
nels ist auch selbst ein Denkmal der Eisen-
bahnarchitektur.

Besondere Proben dieser Architektur sind

die finfbégige Steinbriicke Kalorema und
die Stahlbriicke des Taxiarchen, die nach
dem Bauingenieurs der Bahn und Vater des
grofSen Malers auch De Chirico — Briicke
genannt wird. Dort angelangt macht die
Bahn eine Kurve, wdhrend die Briicke selbst,
auf der sie fdhrt, gerade ausgerichtet ist.

In Milies kénnen die Besucher die maler-
ischen Saumpfade aus Pflasterstein, die
traditionellen Herbergen, die vor 1741
erbaute Taxiarchis-Kirche, das Volkskun-
demuseum, die Bibliothek und andere Seh-
enswirdigkeiten bewundern.

Strecke der Mythen und Sagen

Der Streckenverlauf der Pilionbahn folgt
den mythischen Spuren der Kentauren und
der zwolf griechischen Gétter, denn das
Piliongebirge war der Sage nach nicht nur
der Berg der Kentauren sondern auch die
Sommerresidenz der 12 Gotter des Olymp.

An seinen dicht bewaldeten Hdngen lebten
die Kentauren und genau dort fand auch
die legenddre Kentauromachie, der Ken-
taurenkampf, zwischen den Kentauren und
den Lapithen um die Gunst der schénen Hip-
podameia, statt.

Inmitten der Taxearches-Schlucht befindet
sich die Héhle des weisen Kentaurs Cheiron,
des heilkundigen Kentaurs, der den Eltern
von Achilles den Bogen schenkte, den dies-
er im Trojanischen Krieg verwendete und
der die Wunden heilte, die er selbst zuftigte.
Die Hohle des Kentaurs Cheiron befindet
sich genau am Grund des Felsens auf dem
heute die Taxearchis-Kirche steht.

Es heifst, dass es im Innern der Héhle ein-
en Pfad gibt, der durch den Berg fihrt und
zu einer gleichartigen Héhle in der Gegend
~Malaki” oder noch weiter, bis zum Hiigel
von Goritsa im Osten der Stadt Volos fihrt.

Die Geschichte der Pilionbahn

Die historische Pilionbahn, die friiher die
Strecke Volos — Milies befuhr, fuhr auf
einer ebenfalls historischen Bahnstrecke,
deren Bau im Jahre 1892 mit dem ersten
Streckenabschnitt bis Lechonia begann und
der schliefSlich im Jahre 1896 in Betrieb ge-
nommen wurde. Im Anschluss daran wurde
die Reststrecke bis Milies gebaut und im
Jahre 1903 in Betrieb genommen.

Die Bauaufsicht tber das Bahnnetz hatte
Evaristo De Chirico, der Vater des beriihm-
ten Malers Giorgio De Chirico, der in Volos
geboren wurde.

Spdter sollte die Bahn den Kiinstler inspi-
rieren und ihn in Gedanken bei allen sein-
en Gemdlden stdndig begleiten. Auf vielen
seiner Werke findet sich, gewdhnlich vers-
teckt hinter Mauern und Zimmern, sowie....
der versteckte Blick des Kindes auf die
Werke der Erwachsenen, das kleine Abbild
einer Eisenbahn.

Zugang

Ano Lechonia - Milies

Die Pelionbahn verkehrt von Ano Lechonia
nach Milies und wieder zurtick. Die Fahrt
dauert 90 Minuten einschliefSlich einer
viertelstiindigen Unterbrechung in dem
malerischen Bahnhof von Ano Gatzea,
mit Gelegenheit zu einem Kaffee, einem
Erfrischungsgetrénk, einem .Tsipouro”,
dem lokalen Tresterschnaps oder einem
Besuch zum Olivenmuseum.

Zugang zum Bahnhof von Ano Lechonia
(Entfernung von Volos: 12 km)

Mit dem Bus der Buslinie Volos — Lechonia —
Platanida. Der Bahnhof befindet sich 50 m
von der Bushaltestelle entfernt.

Mit dem PKW: In Ano Lechonia weisen
links von der dortigen HauptstrafSe braune
Verkehrsschilder auf den Bahnhof hin. Vor
dem Bahnhof gibt es auch einen kosten-
losen Parkplatz.

Zugang zum Bahnhof von Milies

Mit dem PKW. In der Ndhe des kleinen
Bahnhofs, dessen Lage durch braune Hin-
weisschilder auf der nach Milies fiihrenden
StrafSe angezeigt wird, gibt es eine begrenz-
te Anzahl von Parkpldtzen.

Die Pilionbahn kann das ganze Jahr (ber
auch angemietet werden.
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0 00HOU  u3
H(E/Ie3HO00POXHBIX JIUHUL B Mupe

CambIx V3Kux

(Bceco 60  caHmumempos) — xodum
cocmosiwud U3 Yembipex  BA20HOB
JleceHOapHbIl - «Mydsypuc» (¢ eped.
«Tpyboyucmy»). 3mo Ha3BaHue 3aKkpenusioch
3a Noe300M Co BpemeH NepabIX NAPOBO308,
BbINYCKABWUX U3 MPybbl 02pOMHbIE 06/1aKa
ObIMa.

Om cmaHyuu AHo JlexoHes u 00 OepesHU
Musnbec mapwipym npoxooum no 20pHol
MecmHOCMU, nepecekass ymonaroujue 8
3€eJ1eHU CKJI0HbI. CO CKOpoCmMbHo 0Kos10 20
KM B 4ac, noe30 NOOHUMAemcs No CK/I0HAM
2opbl [lesuoH, ocmaxasiusaemcss Ha 15
MUHYM Ha cmaryuu AHo famasea, a 3amem
npodo/miaem csold mapwpym, u yepes 90
MUHYmM npubbisaem 8 MuJibec.
Moe30d[lenuoHa-+HemosibKoyBsaeKkamesbLHoe
nymewecmaue. Smo VHUKQ/IbHBI
NAamMAMHUK Hes1e3H000PoHCHOU
apxumeKkmypbl, C e20 apOYHbIMU MOCMAMU,
apKamu u MoHHe MU NO BCemy Mapuipymy.
HeobbIkHOBEHHbIMU obpaszyamu

apxumexkmypbl MOCMOB MOMXHO HA3B8AMb
KameHHbId mMocm Kanopema, cocmoauul
U3 NTMu apok, u 6osibwol memasauyeckud
mocm Takcuapxa uau mocm Je Kupuko,
HA3BaHHbIO UMeHeM UHXeHepa U omud
3HAMEHUMO20  XYOOMCHUKA-CHOPPeasiucma
LHopoxo de Kupuko. B 3moli moyke noe3o
byoem O0sBueamscs No KpusBol JIUHUU, B
Mo BpemMsi KaK MOCM, NO KOMOPOMY OH
oBuxemcs, npamod.

B Munbec Hawu  eocmu  mo2ym
nosiroboBamsCs HUBONUCHBIMU
MOWeHbIMU  YI04KaMU, MPaouyUOHHbIMU
20CcmesbIMU 0OMamu, NOCemumMb UepKoBb
Takcuapxos, nocmpoeHHyto 00 1741 2oda,
donbknopHbIl  my3ed, bubsuomeky U
MHO20e Opy2oe...

Aopoza mugos u nezeHd

[Moe3d lMesuoHa npoxodum no Muguyeckum
mponam  KeHmaspos U  O0BeHadyamu
2peveckux 60208, B8eOb,  CO2/IACHO
mugonoauu, Ha eope [lenuoH obumanu
KeHmaspbl U, 30ecb Haxoou/nack JIemHSAs

pe3uderyus 12 60208 Onumna.

Ha necucmbix cknoHax [lenuoHa xusiu
KeHmaspbl U 30ecb, paou npekpacHou
lunnodamuu, npousow/ia  3HaAMeHUmasi
KeHmaspomaxus - Muguyeckas 6umsa
Mexy KeHmaspamu u ianugamul.

nyboko B ywenbe Takcuapxa Haxooumcs
newepa Myopoeo KeHmaspa-uyesnumers
XupoHa, Komopbili nodapus podumensm
Axu/ia Konbe, komopoe no3oHee 2epoll
ucno/b308an BoO Bpems TPOSHCKOU BOUHbI
U UCUenIsn UM HaHeceHHble BOUHAM PaHbI.
lewepa kKeHmaspa XupoHa Haxooumcs
NPSIMO Y NOOHOMUS CKAJlbl, 20€ Ce200HS
Haxo0umcs 4acosHs Takcudpxa.

[oBOpsiM, YMO BHYMPU HAXo0UMcsa mpond,
Komopas nepecekaem 2opy U3HYMPU U
coeduHsiem newepy XupoHa co cxoxcell
newepol 8 patioHe «Manaku», unu sedem
euwe Oanbwe, 0o xo/ima [lopuuda, 4Ymo
Haxodumcsa BocmoyHee 2opoda Borioc.

Y manerbko20 noesda ecmb c80s
ucmopus

Ycmopuyeckul  noe3d,  KypcupoBasuwiull
paHee N0 MUBONUCHOMY — Mapuipymy
Bosnoc - Musbec, 08ueancs no He MeHee
ucmopuyeckol HeenezHou dopoee,
cmpoumesibCmBo  KOmopol  Ha4asaock
B 1892 200y. [lepsbil y4yacmok dopoau
00 cmaHyuu JlexoHbs 6bls1 3aKOHYeH B
1896 200y. 3amem 6biia OocmpoeHa
oCmaswascs yacme xenesHol dopoau
0o OepesHu Munbec U BBedeHa B
aKkcnayamauyuro 8 1903 200y.

CmpoumesibCmBoM  3es1e3Ho00POXHOU
cemu pykosoous 38apucmo oe Kupuko,
omey, 3HAMEHUMOo20 HuBONUCUQ,
YpoxeHua eopoda Bosoc, [opoxo oe
Kupuko.

Bnocnedcmsuu noesd cmaHem
BOOXHOBEHUeM 0J1 XyOOXHUKA U 3atimem
docmoliHoe Mecmo B €20 MBOPeHUsIX.

Bo  MHo2ux  KApPMUHAx — usonucya
npucymcmsyem  Hebosbwol — cunysm
noe3da,  Komopbll, KAk  NPABUJIO,
Hano/IoBUHY ~CKPbIM 3d CMeHamu U
apKamu, Kak... u 8321510 pebeHka, ykpaokou
cMomPpAWUL Ha MUP B3POC/TbIX.

Kak dobpamscs

AHo JlexoHbs - Munbec

XenesHass 0opoea  yHKUUOHUpYem ¢
BeCHbI NO OCeHb. Moe30 00uH pas B8 OeHb
cosepwaem mMapwipym no HanpasieHuro
K Munbec u obpamHo. Bpemsa 8 nymu
17 yac 30 MuHym ¢ ocmaHoskou Ha 15
MUHYM HA XusonucHol cmaHyuu AHO
fam3ea, 20e MOXHO BbINUMb YAUIEYKY
Koge, npoxnadumesibHble HANUMKU U
nonpobosamse MecmHoe yunypo.

Kak dobpambcs 0o cmanyuu AHO
JlexoHbs

(Haxodumcs 8 12 kM om eopoda Bosioc)

Ha pelicosom asmobyce no mapuwpymy
Bonoc/JlexoHbs/Mnamarudbs.  Cmaxuus
pacnosioxeHa 8 50 Mempax om
asmobycHol 0CMaHoBKU.

Ha asmomoburne: B AHO JlexoHbs no momy-
e mapuwipymy, ede ¢ s1esoll CmopoHsbl om
enagHol  dopoeu  UMeomcs  ykasamesiu
KOpUYHeB020  UBemd,  YKa3blBaroujue
Ha HanpasneHue K #ene3Ho00poX#CHoU
cmaHyuu.  [lleped  30aHuem  CMaHyuu
umeemcsi becniamHasi NAapKoBKa.

Kak do6pamscs do cmanyuu Munbsec
Ha  cmaHuuro  mMoxcHo — dobpamscsa
Ha  asmomobuse. 30ecb  umeemcs
02paHUYeHHoe Ko/lu4ecmso mecm 0/
NAPKOBKU. YKazamesiu KopuyHeBo2o usema
B00/1b 00pO2U NOKA3bIBAKOM HANPABJIEHUE
K OepesHe Muibec.

B meyeHue Bce2o 200a noe3d [lesiuoHa no
3anpocy npedocmassisemcs 8 apeHoy.
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U na delle ferroviea scartamento
ridottopit strette al mondo (60
centimetri) ospita i quattro vagoni del
“Mountzouri”, come veniva chiamato un
tempo il trenino del monte Pelio, per via
della sua locomotiva a vapore e del fumo
che lasciava al suo passaggio. Da Ano
Lechoniafino a Milies il percorso € montu-
0s0 e attraversa le verdeggianti pendici
del monte. A una velocita di circa 20 km.
all'ora il trenino si arrampica sul monte
Pelio, sosta per 15 minuti ad Ano Gatzea e
raggiunge Milies, per un percorso che
dura circa 90 minuti in totale. Il trenino del
Pelio non offre soltanto un percorso
incantevole, ma costituisce pure un
monumento di architettura ferroviaria,
con i suoi ponti arcuati, learcate e le
gallerie. Veramente unici sono il ponte a
cinque arcate di Kalorema e il grande
ponte in metallo di Taxiarchiso “ponte de
Chirico”, dal nome del suo progettista,
padre del grande pittorede Chirico. In

questo punto il treno correra su un
binario curvo, posizionato perosu un
ponte rettilineo.A Milies i Vvisitatori
potranno ammirare i vicoli pittoreschi, gli
alberghetti tradizionali, la chiesa di Taxiar-
chis, costruita prima del 1741, il museo
laografico, la biblioteca e molte altre
cose...

Un percorso mitico.

[l trenino del Pelio passa attraverso i mitici
percorsi dei Centauri e dei dodici dei, dato
che il Pelio era la montagna dei Centauri-
ma anche la dimora estiva dei dodici dei
dell'Olimpo, come vuole il mito.Nelle sue
pendici fittamente boscose vivevano i
Centauri e fu proprio in questo punto che
ebbe luogo la famosa Centauromachia tra
i Centauri e i Lapiti, di cui fu la causa la
bella Ippodamia.

Dentro la gola di Taxiarchis si trova la
grotta del Centauro Cheirona il saggio,
che era il guaritore dei Centauri, il quale
aveva donato ai genitori di Achille la

La grotta del Centauro Cheirona si trova
esattamente sulle radici della roccia dove
oggi sorge la chiesa di Taxiarchis. Si dice
che, dall'interno della grotta, ci sia un
sentiero che attraversa la montagna
comunicante con una grotta corrispond-
ente nella zona di“ Malaki” o ancora piu
lontano, fino al colle di Goritsa, nella parte
est di Volos.

Il trenino ha la sua storia.

Lo storico trenino che un tempo percorre-
va la distanza Volos-Milies, correvasulla
storica ferrovia, la cui costruzione
comincio nel 1892, con un primo tratto
fino a Lechonia, per essere poi completa-
ta nel 1896. Il restante tratto fino a Milies
fu costruito in seguitoe messo in funzione
nel 1903.La supervisione per la costruzi-
one della rete ferroviaria fu affidata a
Evaristo de Chirico, il padre del famoso
pittore Giorgio de Chirico, nato a Volos.

Il treno eradestinato in seguito ad ispirare
e accompagnare le operedel pittore.In
molte sue opere c'e infatti la figura di un
piccolo trenino, di solito nascosto dietro
muri e arcate, come... lo sguardo furtivo
del bambino che spia il mondo degli
adulti.

Accesso Ano Lechonia-Milies.

Il trenino del Pelio fa un percorso che va
fino a Milies e ritorno.

La durata del viaggio & di 1 ora e trenta
minuti, con una sosta di 15 minuti nella
pittoresca stazione di Ano Gatzea per un
caffé, una bevanda e un bicchierino del
Tsipouro locale.

Accesso alla stazione di Ano Lechonia (12
km. da Volos).

Con il pullman di linea Volos-Lecho-
nia-Platanidia. La stazione si trova a una
distanza di 50 metri dalla fermata dell'au-
tobus.

In macchina: Ad Ano Lechonia,sul lato
sinistro della strada, si trovano delle
tabelle di colore marrone che indicanola
stazione. Davanti alla stazione c'e inoltre
un parcheggio gratuito.

Accesso stradale alla stazione di Milies.

La piccola stazionepuo essere raggiunta
in macchina e dispone di un parcheggio
con posti limitati. Sulla strada principale
che porta a Milies troviamo delle tabelle
di colore marrone che indicano la direzi-
one verso la stazione.
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Merci pour les photos pour ce feuillet publicitaire a M. Michael Pornalis
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Hellenic Train: Traveloffice@hellenicTrain.gr
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Information about schedules, prices, seat reservations, ticket issue, as well as renting
possibilities please contact Hellenic Train's agency: Traveloffice@hellenicTrain.gr

Pour toute renseignement concernant les horaires, les tarifs, les réservations, l'émission
des billets, ainsi que pour et une éventuelle location, priére de contacter ['‘agence
Hellenic Train: Traveloffice@hellenicirain.gr

Fur Auskunfte beztglich des Fahrplans, der Preise, der Reservierung von Pldtzen, der
Ausstellung von Fahrkarten, sowie flr eventuelle Anmietungen wenden Sie sich bitte an

das Reiseburo der Hellenic Train: Traveloffice@hellenicirain.gr

[nsi nonyyeHuss uHopmMayuu o pacnucaxuu, yeHax, bpoHuposaHuu mecm,
npuobpemeruu buaemos, @ MAKME 0. BO3MOXCHOU apeHoe noe30a, cBaMUMech C
mypaze#mcmasaom Hellenic Train: Traveloffice@hellenicTrain.gr

Per informazioni relative all'orario, ai prezzi, alla prenotazione, all'emissione
di biglietti e per eventuale noleggio vi preghiamo di rivolgervi all’Agenzia di

Hellenic Train: Traveloffice@hellenicTrain.gr

HELLENIC
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www.hellenictrain gr FERROVIE DELLO STATO ITALIANE GROUP






